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Sobre ruedas

VEHICULOS LLUVIAS

Aprenda a manejar en
temporada de invierno

Pase los charcos en cambio corto y con velocidad constante.

Manuel Antonio Orduz
Bogota

® La primera recomenda-
cion es evitar los charcos
grandes a toda costa. Pero
con un invierno atipico co-
mo el actual y nuestras
avenidas a medio hacer, ro-
dar en seco de un punto a
otro es hoy practicamente
imposible.

Eso no quiere decir que
los vehiculos estén conde-
nados con este invierno.
Todo lo contrario: su su-
pervivencia depende en
mayor medida del conduc-
tor, que puede 'vadear' sin
problema, siempre y cuan-
do circule concentrado y
siga recomendaciones mi-
nimas para no ahogarse
en el intento.

Pero, iqué exactamente
le puede suceder a un ca-
rro mientras circula por
un charco? Ademds de
apagarse a mitad de cami-
no cuando los circuitos
eléctricos se mojan, tiende
a quedarse sin frenos si el
agua se cuela en grandes
cantidades entre el disco y
las pastillas y, en el peor
de los escenarios, sufrir lo
que los expertos llaman 'el
golpe hidraulico', es decir,
el rompimiento del bloque
si el agua logra penetrar
los cilindros.

Eso si, no sobra decir
que si el vehiculo es pro-
penso a apagarse con cada
charco, lo mejor es dejarlo
guardado mientras llueve.
Pero si decide lo contrario
y el agua se le mete al ca-
rro, desconecte bujias y gi-
re el motor para que salga
el agua.

Aveces es mejor dejar el carro en la casa. juan Manuet vargas /cEET

Los apuntes
La forma de pasar

* Un charco grande se
debe vadear pasando en
un cambio en un cambio
bajo (12. 0 22.) 0 LOW en
un automatico, despacio
por el sector de menor
profundidad del charco.
No olvide que, asi como
las llantas ‘salpican’
hacia afuera, también lo
hacen hacia adentro, y
si el chorro es grande,
fuerte y constante, las
posibilidades de que el
agua llegue al cableado
y apague el motor son
muy altas.

Acelere frenando

* Kl agua es enemiga
declarada del sistema
de frenado porque se
cuela entre las pastillas
y el disco o entre las
bandas y las campanas
y merma su eficiencia.
El consejo es mantener
el pedal del freno
ligeramente accionado
mientras cruza el
charco. Sino lo logra
circule a lo largo de una
cuadra sosteniendo el
pedal para que se seque
y vuelva a su estado
normal.

Los datos
Si queda parado, en

)) medio de un trancén, a
mitad de charco lo que tiene
que hacer es mantener el
vehiculo acelerado para evitar
que el agua se cuele por el
escape.

Si usted se ve obligado
J a circular detras de otro
vehiculo procure mantener
una buena distancia de éste
para evitar que lo salpique. Es
por la seguridad de su
vehiculo.

[vite tener un ‘golpe hidraulico’

® Kl ‘golpe hidraulico’ es
lo peor que le puede suce-
der al vehiculo en el in-
vierno, y sucede cuando
el agua penetra los cilin-
dros. Como el agua no es
compresible, bloquea su-
bitamente el motor o al
darle arranque en esas
condiciones, se produce
el golpe hidraulico.

El agua, en el lugar de
la mezcla gasolina/aire,
forma un 'muro de con-
tencién' que termina por
torcer las bielas e, inclu-

so, puede partir el blo-
que. Es decir, acaba con
el motor.

Por eso aqui la reco-
mendacion es cruzar el
charco a un régimen me-
dio de revoluciones para
que los gases de escape
frenen el ingreso de
agua, si el tubo de exhos-
to esta consumido.

Si la profundidad del
charco es considerable,
es probable que el motor
chupe agua por el siste-
ma de admisién y se pro-

duzca de inmediato esta
averia. Evite una condi-
cion de este género.

Tenga en cuenta que us-
ted debe cargar un kit
que lo puede ayudar en
caso de tener problemas
en los charcos. Entre es-
tos puede incluir unas bo-
tas, chaqueta impermea-
ble y paraguas.

Carguelos dentro de la
cabina, no en el baul,
pues le pueden ser muy
atiles si el carro lo deja
‘botado’ en mitad de la na-
da.

Si usted no conoce la
calle en donde esta el
charco, lo mejor que puede
hacer es dejar que otro
vehiculo pase primero y mire
bien cémo le fue, antes de
arrancar usted.

Evite que el agua penetre. aon

Estudiantes elaboran
modelo de monoplaza

® Un vehiculo monoplaza
impulsado por pedales fue
elaborado por estudiantes
de la carrera de Ingenieria
Industrial de la Pontificia
Universidad Javeriana, de
las asignaturas de Produc-
cion e Innovacion de Desa-
rrollo de Producto.

“Se trata de un vehiculo
que es amigable con el me-
dio ambiente y que tiene
que ser impulsado de ma-
nera obligatoria con fuer-
za humana”, senal6 John
Eduardo Pena, profesor
de la universidad.

El vehiculo cuenta con
medidas especificas y con-
diciones de seguridad ta-

les como un sistema flexi-
ble de armado y desarma-
do (permite mayor facili-
dad de transporte), sopor-
te de peso de 300 Kg (per-
mite mayor resistencia),
sistema de propulsion ge-
nerado por pedales y cade-
na (tipo bicicleta) y un ta-
mafo aproximadamente
1,30 ¢m de largo, 0.80 ¢cm
de ancho y 0.60 c¢m de al-
to.

Los vehiculos, que tam-
bién fueron hechos por es-
tudiantes del a universi-
dad del Bosque, serdn do-
nados a 11 fundaciones en
las que hay ninos vulnera-
bles.

El monoplaza
pesa 300 kL.
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El carro saldria a la venta en el afio 2012, segun fabricante. ere

En Japon presentaron
nuevo vehiculo eléctrico

® La pequena empresa ja-
ponesa SIM-Drive, creada
por un investigador espe-
cialista en automoviles
eléctricos, presentd ayer
un nuevo modelo de auto-
movil que tiene las cuatro
ruedas motorizadas y pue-
de recorrer 300 km sin ne-
cesidad de recargar sus ba-
terias.

La empresa del profesor
Hiroshi Shimizu, que espe-
ra sacar el vehiculo al mer-
cado para 2013, informo
que estos resultados se de-
ben a la eficacia de la moto-
rizacion de las ruedas y a
un chasis muy ligero. Du-
rante las pruebas, el proto-
tipo recorri6 333 km sin re-
cargar la bateria.

Este automovil es el re-
sultado de un proyecto
conjunto entre 34 empre-
sas, entre ellas Mitsubishi
Motors e Isuzu Motors, la
compania de electricidad

La cifra

300

kilometros puede
andar el vehiculo sin la
necesidad de recargar.

Tokyo Electric Power
(TEPCO) o el grupo de in-
dustrias pesadas IHI. Sus
disefiadores esperan ven-
der esta plataforma a los
fabricantes para que la
produzcan en serie.

SIM- Drive ya comenzé
a trabajar en otro prototi-
po con varios socios, entre
los que figuraréan el fran-
cés PSA Peugeot Citroén
y el disefiador de progra-
mas informaticos de simu-
lacion Dassault Systémes.
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